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WYNIKI TRANSPORTU W 2001 r.

Wyniki transportu w 2001 roku były gorsze od zanotowanych w 2000 r. zarówno w wymiarze rzeczowym, jak i wartościowym.

Przychody z całokształtu działalności we wszystkich jednostkach transportu wzrosły o 14,9% w porównaniu z 2000 r. (w sektorze publicznym – o 22,4%, a w sektorze prywatnym – o 9,3%). Około 78% przychodów z całokształtu działalności stanowiły przychody ze sprze​daży usług (przed rokiem – 85%). Na przedsiębiorstwa o liczbie pracujących powyżej 49 osób przypadało ok. 59% ogólnej wielkości przychodów z całokształtu działalności.

Koszty uzyskania przychodów z całokształtu działalności we wszystkich jednostkach transportu wzrosły, w porównaniu z 2000 r., o 16,5% (w sektorze publicznym o 18,7%, a w sektorze prywatnym o 14,8%). Koszt własny sprzedanych usług, wynoszący 74,3% kosztów ogółem (udział ten w 2000 r. wynosił 81,5%) wzrósł o 6,2% (w sektorze publicznym o 3,7%, a w sektorze prywatnym o 8,2%). W jednostkach o liczbie pracujących powyżej 49 osób wzrost ten wyniósł 4,5%, a ich udział w ogólnych kosztach zmalał z 60,6% w 2000 r. do 60,0%. W strukturze rodzajowej kosztów od​notowano wzrost udziału zużycia energii (o 0,3 pkt.), usług obcych (o 3,9 pkt.), podatków i opłat (o 0,1 pkt.), przy spadku udziału pozostałych składników kosztów.

Wynik finansowy brutto osiągnięty przez jednostki o liczbie pracujących powyżej 49 osób wyniósł minus 1126,5 mln zł wobec minus 790,0 mln zł przed rokiem. Pogłębił się ujemny wynik finansowy netto, który wyniósł minus 1562,7 mln zł wobec minus 1256,3 mln zł przed rokiem. Słabsze wyniki finansowe brutto i netto zostały spowodowane szybszym wzrostem kosztów niż przychodów z całokształtu działalności. Pogorszyły się wskaźniki: poziomu kosztów z całokształtu działalności z 102,0% w 2000 r. do 102,5%, rentowności obrotu brutto z minus 2,1% do minus 2,5%, a rentowności obrotu netto z minus 3,3% do mi​nus 3,5%.

Przeciętne zatrudnienie na podstawie stosunku pracy w całym sektorze transportu było mniejsze o 11,6% w porównaniu 2000 r. (w sektorze publicznym zmniejszyło się o 18,7%, a w sektorze prywatnym wzrosło 4,7%). W jednostkach o liczbie pracujących powyżej 49 osób przeciętne zatrudnienie spadło o 9,0%, przy czym większy spadek dotyczył zatrud​nio​nych na stanowiskach robotniczych i pokrewnych (o 9,8%), niż na stanowiskach nierobot​ni​czych (o 6,2%).

Przeciętne wynagrodzenie miesięczne brutto pracowników zatrudnionych na pod​stawie stosunku pracy w jednostkach o liczbie pracujących powyżej 49 osób wzrosło, w po​równaniu z 2000 r., o 9,0% przy czym wzrost ten na stanowiskach nierobotniczych wyniósł 9,7 %, a na stanowiskach robotniczych i pokrewnych 8,0%.

W 2001 r. przewozy ładunków ogółem w transporcie wyniosły 1317,2 mln ton i były o 2,3% mniejsze niż przed rokiem. Obniżyły się przewozy wszystkimi rodzajami transportu, z wyjątkiem transportu rurociągowego. Praca przewozowa wykonana przy przewozach ładun​ków wyniosła 253,3 mld tonokilometrów i była o 10,4% mniejsza niż w 2000 r.

Kształtowanie się dynamiki i struktury przewozów ładunków i pracy przewozowej ilu​strują poniższe dane:

	RODZAJE

TRANSPORTU
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	1995
	1998
	1999
	2000
	2001

	
	Rok poprzedni = 100
	W odsetkach

	TONY

	OGÓŁEM
	102,8
	100,3
	101,5
	96,6
	97,8
	101,4
	97,7
	100,0
	100,0
	100,0
	100,0
	100,0

	Transport kolejowy
	104,9
	99,2
	101,5
	90,9
	90,5
	100,2
	89,1
	16,3
	15,2
	14,1
	13,9
	12,7

	Transport samocho​dowy
	102,5
	100,5
	101,7
	97,0
	99,2
	101,4
	99,0
	78,7
	79,2
	80,4
	80,3
	81,4

	Transport lotniczy
	112,8
	129,5
	126,8
	91,5
	88,7
	96,0
	94,5
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Transport rurociągowy
	96,9
	106,0
	96,1
	119,9
	105,2
	103,5
	102,2
	2,4
	3,0
	3,2
	3,3
	3,4

	Żegluga śródlądowa
	92,0
	96,7
	103,8
	100,4
	89,4
	124,5
	98,3
	0,7
	0,7
	0,6
	0,8
	0,8

	Żegluga morska
	112,3
	98,8
	99,1
	99,5
	89,7
	100,1
	98,5
	1,9
	1,9
	1,7
	1,7
	1,7

	TONOKILOMETRY

	OGÓŁEM
	111,3
	102,8
	106,6
	96,2
	98,0
	90,9
	89,6
	100,0
	100,0
	100,0
	100,0
	100,0

	Transport kolejowy
	105,1
	98,9
	100,5
	90,0
	89,8
	98,2
	88,0
	23,0
	19,5
	17,9
	19,3
	18,9

	Transport samocho​dowy
	112,9
	110,4
	112,7
	109,2
	101,3
	103,4
	102,1
	17,0
	22,0
	22,7
	25,8
	29,4

	Transport lotniczy
	118,3
	121,0
	129,8
	91,9
	88,3
	92,9
	90,5
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0
	0,0

	Transport rurociągowy
	94,4
	113,6
	97,7
	123,2
	105,3
	104,8
	103,6
	4,5
	5,8
	6,2
	7,2
	8,3

	Żegluga śródlądowa
	110,5
	97,2
	109,3
	118,2
	93,5
	114,1
	107,7
	0,3
	0,3
	0,3
	0,4
	0,5

	Żegluga morska
	115,2
	101,3
	107,9
	91,6
	98,9
	81,4
	81,2
	55,2
	52,4
	52,9
	47,3
	42,9


W 2001 r. przewieziono 1236,7 mln pasażerów tj. o 6,3% mniej niż przed rokiem. Spadek przewozów dotyczył transportu kolejowego i samochodowego, natomiast zanotowano wzrost przewozów w transporcie lotniczym, żegludze śródlądowej i żegludze morskiej. Praca przewozowa wykonana przy przewozie pasażerów była o 3,1% mniejsza niż w 2000 r., na co wpływ miał spadek w transporcie kolejowym i samochodowym.

Długość sieci kolejowej była krótsza o 6,4% w porównaniu z 2000 r. i wyniosła 21,1 tys. km osiągając gęstość 6,8 km na 100 km2. Na linie normalnotorowe i szerokotorowe przy​padało 95,3% ogólnej długości sieci kolejowej. W ogólnej długości linii kolejowych eksplo​atowanych normalnotorowych i szerokotorowych linie zelektryfikowane stanowiły 59,4% (przed rokiem 55,2%).

Usługi przewozowe towarowe wykonywane były przy użyciu mniejszej niż przed ro​kiem liczby taboru trakcyjnego i wagonów towarowych. Średni dobowy ilostan czynny loko​motyw zmalał o 212 szt., a średni dobowy ilostan roboczy wagonów towarowych zmniejszył się o 8,1 tys. szt. W transporcie pasażerskim średni dobowy ilostan czynny wagonów do prze​wozu podróżnych zmniejszył się o 287 szt., ilostan elektrycznych zespołów trakcyjnych wzrósł o 26 szt., a ilostan wagonów w zespołach trakcyjnych i silnikowych zwiększył się o 33 szt.

Transportem kolejowym przewieziono 166,9 mln ton ładunków (o 10,9% mniej niż w 2000 r.). Na zmniejszenie przewozów miał wpływ zarówno spadek przewozów w komuni​kacji we​wnętrznej (o 13,7%) i w komunikacji międzyna​rodowej (o 6,4%). W ramach ko​munikacji międzynarodowej zmalały przewozy ładunków importowanych (o 17,2%) i w niewielkim stopniu eksportowanych (o 0,6%), wzrosły zaś przewozy ładunków tranzyto​wych (o 3,7%).

Strukturę przewozów ładunków kolejami normalnotorowymi (łącznie z szerokotoro​wymi) wg kierunków komuni​kacji w latach 2000 i 2001 ilustruje poniższa tablica:

	KIERUNKI KOMUNIKACJI
	2000
	2001

	
	w odsetkach

	OGÓŁEM
	100,0
	100,0

	Komunikacja wewnętrzna
	61,0
	59,1

	Komunikacja międzynarodowa
	39,0
	40,9

	Eksport
	22,0
	24,5

	Import
	14,4
	13,4

	Tranzyt
	2,6
	3,0


Na ogólny spadek przewozów ładunków transportem kolejo​wym, w porównaniu z 2000 r., wpłynęło zmniejszenie przewozów we wszystkich grupach towarowych. 

W ramach transportu intermodalnego transportem kolejowym przewieziono o 7,6% kontenerów mniej niż przed rokiem, przy czym ponad 82% tych przewozów realizowanych było w komunikacji międzynarodowej. Liczba przewiezionych naczep ciężarowych była o 2,0% większa niż rok temu, zaś nadwozi samochodowych („swap body”) mniejsza – o 16,7%. Prze​wozy te realizowane były wyłącznie w komunikacji międzynarodowej.

W 2001 r. transportem kolejowym przewieziono 332,2 mln pasażerów, tj. o 7,9% mniej niż przed rokiem. Ogólny spadek przewo​zów pasażerów został spowodowany zarówno zmniejszeniem prze​wozów pasażerów z biletami jednorazowymi (o 9,8%), jak i z biletami miesięcznymi (o 8,5%) oraz przejazdów bezpłatnych (o 3,1%).

Strukturę przewozów pasażerów według ro​dzajów biletów ilustrują poniższe dane: 

	WYSZCZEGÓLNIENIE
	2000
	2001

	
	W odsetkach

	OGÓŁEM
	100,0
	100,0

	Bilety jednorazowe
	40,9
	40,0

	według taryfy: normalnej 
	13,6
	13,5

	 ulgowej
	27,3
	26,5

	Bilety miesięczne
	38,1
	37,9

	według taryfy: normalnej
	19,8
	19,3

	 ulgowej
	18,3
	18,6

	Przejazdy bezpłatne i na podstawie umów
	21,0
	22,1


Zmniejszenie przewozów pasażerów, w porównaniu z 2000 r. obserwowano we wszyst​kich rodzajach pociągów: osobo​wych – o 7,6%, pospiesznych – o 10,8% i ekspre​sowych – o 2,7%. Spadek przewozów pasażerów wystąpił zarówno w wagonach II klasy (o 7,9%), jak i wagonach I klasy (o 8,3%). Ponadto zanotowano spadek przewozów w komunikacji międzyna​rodowej. W porównaniu z 2000 r. przewozy te zmniejszyły się o 11,1%.

Ogólna długość dróg publicznych w końcu 2001 r. wyniosła 377,6 tys. km (o 1,2% dłuższa niż w 2000 r.) z czego ok. 66% stanowiły drogi o nawierzchni twardej, a 34% drogi o nawierzchni gruntowej. Ogólna gęstość dróg o nawierzchni twardej w końcu 2001 r. wyniosła 79,4 km na 100 km2. Najgęst​szą sieć posiadały województwa: śląskie – 158,4 km, małopolskie – 142,8 km, świętokrzyskie – 95,7 km, opolskie – 90,9 km oraz dolnośląskie – 90,7 km, a naj​rzadszą: podlaskie – 52,3 km, warmińsko–mazurskie – 53,8 km, lubuskie – 56,4 km oraz za​chodniopomorskie – 56,6 km. Blisko 86% długości dróg o nawierzchni twardej stanowiły drogi o nawierzchni ulepszonej. Długość autostrad w końcu 2001 r. wynosiła 337 km, a dróg ekspre​sowych (jedno i dwujezdniowych) – 401 km. W końcu 2001 r. w ciągu dróg publicznych znaj​dowało się 31,2 tys. mostów i wia​duktów (w tym 93,9% to budowle stałe), przepraw promo​wych – 88 oraz tuneli i przejść podziemnych dla pieszych – 407.

W 2001 r. w ewidencji prowadzonej przez wojewodów znajdowało się ponad 10,5 mln samochodów osobowych i ok. 1,9 mln samochodów ciężarowych (łącznie z ciężarowo–osobowymi). Z ogólnej liczby samochodów osobowych 88% stanowiły pojazdy z silnikami benzy​nowymi, a 8% pojazdy z silnikami wysokoprężnymi. Udział samochodów na inne źródła energii (w tym głównie gaz płynny) sta​nowił około 4%. W odniesieniu do samochodów cię​żarowych (bez uwzględnienia ciężarowo–osobowych) proporcje te przedstawiały się nastę​pująco: ponad 44% stanowiły pojazdy z silnikami benzynowymi, a ok. 48% z silnikami wysokoprężnymi. Udział samochodów ciężaro​wych na inne źró​dła energii (w tym głównie gaz płynny) wynosił około 8%. Ponad 73% to samochody niskotonażowe (do 2 ton ładow​ności), ok. 22% stanowiły samochody o ładowności powyżej 2 – 8 ton, a tylko ok. 5% sa​mochody o ładowności powyżej 8 ton.


W 2001 r. transportem samochodowym przewieziono 1072,3 mln ton ładunków, tj. o 1,0% mniej niż w 2000 r. (transportem zarobkowym przewieziono – o 1,4% mniej, a trans​portem gospodarczym – o 0,8% mniej). Udział transportu zarobkowego w ogólnych przewo​zach ładunków transportem samochodowym był zbliżony do zanotowanego w poprzednim roku i wyniósł 34,6%, a transportu gospodarczego – 65,4%. Praca przewozowa wykonana przy przewozach ładunków była większa o 2,1% niż przed rokiem, przy czym w transporcie samochodowym zarobkowym – większa o 3,3%, w transporcie gospodarczym – większa o 0,1%. Średnia odległość przewozu 1 tony ładunku wydłużyła się o 2 km w porównaniu z 2000 r. i wyniosła 69 km.

W transporcie samochodowym zarobkowym 79,4% przewozów (w 2000 r. – 78,0%) przypadało na małych przewoźników (podmioty o liczbie pracujących do 9 osób). Przewozy ładunków dokonane przez tych przewoźników były o 0,4% większe niż w 2000 r., zaś praca przewozowa wyższa o 1,8%.

Taborem jednostek transportowych o liczbie pracujących powyżej 9 osób przewieziono o 7,9% ładunków mniej niż przed rokiem, natomiast wykonana praca przewozowa była wyż​sza o 6,1%.

Regularna komunikacja autobusowa
 prowadzona była na 28,3 tys. linii o ogólnej długości 1270,3 tys. km, tj. o 1,8% dłuższej niż w 2000 r. W ogólnej liczbie linii dominowały linie podmiejskie, które stanowiły w 2001 r. 74,6% całości (przed rokiem – 74,3%).

Liczba autobusów1 eksploatowanych przez jednostki transportu samochodowego była o 3,3% mniejsza niż w końcu 2000 r., a łączna pojemność zmniejszyła się o 4,6%. Jednostki transportu samochodowego.

W 2001 r. transportem autobusowym1 przewieziono 898,7 mln pasażerów, tj. o 5,8% mniej niż przed rokiem. Praca przewozowa w pasażerokilometrach była mniejsza o 2,3%. Do spadku tego przyczyniło się zmniejszenie przewozów zarówno w komunikacji regularnej (o 6,6%), jak i w komunikacji nieregularnej (o 1,0%).W ramach komunikacji regularnej obniżyły się przewozy z biletami jednorazowymi o 8,3% (stanowiące 47,6% ogólnych przewozów pa​sażerów komunikacją regularną) oraz z biletami miesięcznymi o 5,0% (w tym pracowniczymi o 13,7%, a szkolnymi o 2,3%).W komunikacji nieregularnej zmniejszyły się przewozy pra​cownicze na podstawie umów (o 3,9%), a wzrosły przewozy wycieczkowe i kolonijne (o 6,8%). Dominującą rolę w komunikacji autobusowej odgrywały nadal przedsiębiorstwa PKS, których udział w ogólnych przewozach pasażerów transportem autobusowym wyniósł w 2001 r. przeszło 92%.

Przewozy pasażerów w komunikacji międzynarodowej były większe o 27,6% niż w 2001 r., a praca przewozowa w pasażerokilometrach zwiększyła się o 35,9%. Ponad 65% przewozów realizowanych było w ramach komunikacji regularnej (przed rokiem – blisko 69%), a prawie 35% stanowiły przewozy wycieczkowe (w 2000 r. – 31%).Najwięcej przewo​zów dokonywanych było w relacji z Niemcami (45,9%), Republiką Czeską (8,3%), Włochami (6,6%), Francją (5,8%), Ukrainą (5,2%), Słowacją (3,5%), Wielką Brytanią (3,3%), Rosją (3,3%), Belgią (3,1%) oraz Białorusią (2,9%).

W 2001 r. 261 miast o łącznej liczbie 18,5 mln ludności obsługiwanych było przez ko​munikację miejską
. Ogólna długość czynnych tras komunikacyjnych zwiększyła się o 4,6% w stosunku do 2000 r. z powodu zwiększenia długości tras autobusowych. Komunikacja miej​ska dysponowała większą (o 1,2%) ilością taboru niż przed rokiem (autobusy – o 1,8% wię​cej, tramwaje – o 0,2% mniej, a trolejbusy – o 8,4% mniej). Z ogólnej liczby autobusów ko​munikacji miejskiej 20,2% przypadało na autobusy przystosowane do przewozu osób niepeł​nosprawnych, a z ogólnej liczby tramwajów – 1,6%. Taborem komunikacji miejskiej przewie​ziono 4569,1 mln pasażerów, tj. o 7,8% mniej niż w 2000 r.

W końcu 2001 r. warszawskie metro dysponowało o 28,6% większą liczbą wagonów niż przed rokiem. Łączny przebieg wagonów był dłuższy o 47,8%, a liczba przewiezionych pasażerów większa o 21,6% w stosunku do poprzedniego roku.

Według ewidencji Głównego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego ogólna liczba samolo​tów w kraju wykorzystywanych w lotnictwie cywilnym w 2001 r. wynosiła 970 szt. i była większa o 48 szt. od stanu notowanego przed rokiem. Zwiększyła się liczba samolotów odrzu​towych (o 4 szt.), samolotów turbośmigłowych (o 1 szt.) oraz śmigłowych (o 43 szt.).

Transport lotniczy rozkładowy dysponował 50 samolotami, tj. o 4 więcej niż rok temu. Ogólna liczba miejsc pasażerskich w samolotach zwiększyła się o 5,4%. Regularna komunika​cja lot​nicza prowadzona była na 66 liniach (10 krajowych i 56 zagranicz​nych). Wskutek zmian w sieci lotniczej (likwidacja niektórych linii lub zmiana konfiguracji oraz utworzenie nowych) ogólna długość sieci linii lotniczych skróciła się, w porównaniu z 2000 r., o 5,9% (linie kra​jowe – krótsze o 9,3%, linie zagraniczne – krótsze o 5,8%). Liczba krajów, z którymi utrzy​mywana była regularna komunikacja lotnicza nie uległa zmianie i wynosiła 29 państw.

W 2001 r. transportem lotniczym przewieziono 3435,8 tys. pasażerów, tj. o 19,3% więcej niż przed rokiem. Zanotowano wzrost przewozów zarówno w komunikacji krajowej (o 42,9%), jak i w międzynarodowej (o 14,9%). Nadal dominujący udział miały przewozy trans​portem lotniczym rozkładowym (ok. 94%). Transportem lotniczym pozarozkładowym, na który przypadało ok. 6% ogólnej liczby przewiezionych pasażerów, przewozy były większe 1,5 razy niż przed rokiem.

Transportem lotniczym przewieziono 26,5 tys. ton ładunków, tj. o 5,5% mniej niż w 2000 r., przy czym spadek przewozów miał miejsce w komunikacji międzynarodo​wej (o 6,6%), przy wzroście przewozów w komunikacji krajowej (o 1,3%). Na ładunki przewiezione transportem lotni​czym rozkładowym przypadało, podobnie jak przed rokiem, blisko 81% cało​ści przewozów lotniczych.

Ruch samolotów w portach lotniczych był o 8,6% większy niż w 2000 r. (samoloty polskie – wzrost o 13,4%, a samoloty obce – spadek o 1,7%). Wzrost ruchu samolotów zano​towano we wszyst​kich portach, z wyjątkiem Bydgoszczy, Rzeszowa i Wrocławia. W najwięk​szym stopniu zwiększył się ruch samolo​tów w portach: Zielona Góra (ponad 17–krotnie) i Łódź (ok. 37%). W porcie Warszawa ruch samolotów był wyższy o 26,2%.

Ruch pasażerów w portach lotniczych był o 9,8% większy niż w 2000 r., przy czym nieco wyższy wzrost zanotowano w komunikacji krajowej (o 28,7%) niż w komunikacji mię​dzynarodowej (o 5,6%). Samoloty polskie przewiozły 66% ogólnej liczby pasażerów (przed ro​kiem 60%).

W portach lotniczych przeładowano o 12,0% ładunków (łącznie z pocztą) mniej niż w 2000 r. Masa ła​dunków przybyłych z portów zagranicznych była mniejsza o 5,8%, a odpra​wionych do por​tów zagranicznych była mniejsza o 25,0%. W ruchu krajowym przeładowano o 14,3% ładunków więcej niż przed rokiem.

Ogólna długość dróg wodnych śródlądowych pozostała bez zmian w stosunku do po​przedniego roku.

Żeglugą śródlądową przewieziono 10,3 mln ton ładunków, tj. o 1,7% mniej niż w 2000 r. Spadek przewozów dotyczył węgla brunatnego i koksu, kamieni, piasku i żwiru, metali i wyrobów z metali, cementu oraz nawozów. Wzrosły natomiast przewozy węgla kamiennego, rudy, zboża, drewna i wyrobów z drewna oraz ładunków zaliczanych do grupy „pozostałe ładunki”. Na ogólny spadek przewozów żeglugą śródlądową wpłynęło zmniejszenie przewozów w komunikacji międzynarodowej (o 17,9%), przy wzroście przewozów w komunikacji krajowej (o 15,7%). W ramach komunikacji międzynarodowej, której udział spadł z ok. 52% w 2000 r. do 43%, zmniejszyły się przewozy ładunków eksportowanych (o 22,0%), tranzytowych (o 11,4%), oraz przewozy ładunków obcych pomiędzy portami zagranicznymi (o 35,3%), przy jednoczesnym wzroście ładunków importowanych (o 22,1%). Przewozy ładunków eksportowanych nadal stanowiły dominującą pozycję (69%) w ogólnych przewozach w komunikacji międzynarodowej.

Morska flota transportowa na koniec 2001 r. liczyła 110 statków o łącznej nośności 2299 tys. DWT i pojemności 1594 tys. GT. Nasilił się proces starzenia się floty; średni wiek statku w 2001 r. wynosił 17,4 lat, podczas gdy w 2000 r. - 16,5 lat. Udział nośności statków w wieku powyżej 20 lat w ogólnej nośności floty spadł z 32,1% w 2000 r. do 26,9%, przy jed​noczesnym wzroście udziału nośności statków do 5 lat - z 15,4% do 17,1%.

Żeglugą morską przewieziono 22,4 mln ton ładunków, tj. o 1,5% mniej niż przed ro​kiem, przy jednoczesnym zmniejszeniu pracy przewozowej o 18,8%. Obniżenie przewozów i pracy przewozowej zanotowano zarówno w żegludze regularnej (odpowiednio o 5,2% i 1,4%), jak i nieregularnej (o 0,5% i 22,0%). Na ogólny spadek przewozów ładunków żeglugą morską wpłynęło zmniejszenie przewozów ładunków obcych przechodzących tranzytem przez porty polskie (o 9,7%) oraz przewozów pomiędzy portami zagranicznymi (o 6,0%), przy jednoczesnym wzroście przewozów ładunków polskiego handlu zagranicznego (o 6,2%). Przewozy w relacji pomiędzy portami zagranicznymi stanowiły nadal przeważający udział (56,6%) w ogólnych przewozach ładunków żeglugą morską (w 2000 r. – 59,3%). Mniejsze były również przewozy pozostałych ładunków (do których zalicza się np. zwrotne opakowa​nia) o 12,6%.

Liczba pasażerów przewiezionych żeglugą morską była większa o 10,2% niż w 2000 r., przy jednoczesnym wzroście pracy przewozowej o 22,6%. Niemal całość przewozów (99,9%) realizowana była w żegludze promowej, której przewozy zwiększyły się o 10,3%. Wzrosła średnia odległość przewozu 1 pasażera w żegludze promowej ze 142 mil w 2000 r. do 159 mil.

Do morskich portów handlowych zawinęło 32,3 tys. statków (o 8,3% mniej niż w 2000 r.), o łącznej pojemności 39,6 mln NT (o 2,2 % mniejszej niż w 2000 r.). Najczęściej zawijały statki pod banderą: polską – 25,7 tys., niemiecką – 10,7 tys. (w tym 3,7 tys. to statki obsługujące ruch pasażerski w Nowym Warpnie), panamską – 2,8 tys., Bahamską – 2,0 tys., niderlandzką – 1,6 tys., Św. Wincent – 1,1 tys. 

W 2001 r. w morskich portach handlowych przeładowano o 0,2% mniej ładunków niż w 2000 r. Zmniejszyły się przeładunki węgla i koksu (o 1,4%), drewna (o 15,7%), drob​nicy (o 3,3%) i ładunków zaliczanych do grupy „inne masowe” (o 13,8%), wzrosły zaś prze​ładunki rudy (o 0,2%), zboża (o 24,5%) oraz ropy i przetworów naftowych (o 18,3%).

Struktura przeładunków wg grup towarowych prezentowała się następująco: 

	Lata
	Grupy ładunków

	
	Ogółem
	Węgiel

i koks
	Rudy
	Zboża
	Drewno
	Ropa i prze​twory naftowe
	Inne ma​sowe
	Drobnica

	
	w odsetkach

	1990
	100,0
	34,1
	8,2
	6,0
	0,9
	11,9
	18,1
	20,8

	1995
	100,0
	36,2
	7,1
	3,2
	0,3
	15,7
	18,0
	19,5

	1999
	100,0
	37,9
	4,8
	4,4
	0,2
	17,2
	15,7
	19,8

	2000
	100,0
	33,4
	5,7
	4,2
	0,2
	14,2
	19,1
	23,2

	2001
	100,0
	33,1
	5,7
	5,3
	0,2
	16,8
	16,5
	22,4


Spadek przeładunków, w stosunku do 2000 r., zanotowano w portach: Gdynia (o 0,4%), Szczecin (o 7,1%), Police (o 19,2%), Świnoujście (o 0,7%), Darłowo (o 21,5%) i Ustka (o 36,0%), a wzrost w portach: Gdańsk (o 7,2%), Kołobrzeg (o 21,1%), Elbląg (o 4,1%) i Step​nica (o 23,0%). 

Przeładunki ładunków tranzytowych stanowiły w 2001 r. 14,8% wszystkich przeładun​ków w morskich portach handlowych (w 2000 r. – 12,6 %) i były o 17,4% większe niż w 2000 r. Wzrosły przeładunki ropy i przetworów naftowych, drobnicy oraz ładunków zalicza​nych do grupy „inne masowe”, a zmalały przeładunki węgla i koksu, rudy, zboża i drewna. Nadal największy udział w tranzycie miała ropa i przetwory naftowe (51,3%) oraz drobnica (35,6%). Najwięcej ładunków tranzytowych, podobnie jak w latach poprzednich, przełado​wano w porcie Gdańsk (54,4% udziału) i w porcie Szczecin (21,6% udziału).

W ramach transportu intermodalnego realizowanego drogą morską zwiększyła się liczba przeładowanych kontenerów o 10,9%, samochodów ciężarowych o 2,0%, autobusów o 5,4%, przyczep ciężarowych (łącznie z naczepami luzem) o 97,0% i wagonów o 8,7% a spa​dła liczba samochodów osobowych o 30,4%.
W 2000 r. w portach morskich zanotowano spadek ruchu pasażerów. Przyjechało do kraju o 1,8% pasażerów mniej, a wyjechało o 0,4% mniej niż w 2000 r. Największy udział w ruchu pasażerów posiadała Baza Promowa w Świnoujściu (przyjazdy – 59,9%, wyjazdy – 60,2%) oraz port Nowe Warpno obsługujący ruch przygraniczny z Niemcami (przyjazdy – 24,4%, wyjazdy – 24,5%).

� Komunikacja zamiejska.


� Jednostki o liczbie pracujących powyżej 9 osób.





